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AXSOL MEGA CHARGER - AMC

Modulare Speicherldsung zur Flexibilisierung der Ladeinfrastruktur fur E-Mobilitat
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Die Ladeleistung batteriebetriebener Autos steigt mit
neueren Modellen immer weiter. Aktuell liegt die Ladeleis-
tung der Elektro-Autos bei bis zu 320 kW in den Modellen
der oberen Mittelklasse und Oberklasse. Die meisten
Fahrzeuge laden aktuell mit 22 kW (AC). Zukunftig wird
auf Grund hoherer Effizienz auf Laden ab 43 kW umge-
stellt. Trotz ebenso grolRerer Batterien, verkdirzt sich
damit deren Ladezeit und die Attraktivitat des griinen
Mobilitatstragers wachst.

Das Problem: Durch die Zunahme von DC Ladepunkten
wird die Netzleistung nicht immer ausreichen, um
mehrere der leistungshungrigen Ladesaulen mit

den hohen Ladestromen zu versorgen. Niederspannungs-
aber teilweise auch Mittelspannungsnetze konnen die
geforderte Last zu Spitzenzeiten nicht mehr decken und
die Ladeleistung wird gesenkt. Ein Umstand, der Kunden
oder Mitarbeiter verargert und auch den eigenen Betrieb
einschrankt.

Die Losung: Eine vollintegrierte Speicherldsung. AXSOL
prasentiert mit AXSOL MEGA CHARGER seine modulare
Losung zur Flexibilisierung der Ladeinfrastruktur fir die
E-Mobilitat. Dabei wird die Ladeelektronik mit in den
Container integriert.
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Basierend auf den AXSOL Energy Container Solutions
konnen Batteriespeichermodule zwischen Netzanschluss
und Ladesaulen integriert werden. Diese puffern die
Leistung aus dem Netz und sorgen daflr, dass zu jedem
Zeitpunkt die gewlinschte Ladeleistung fir alle ange-
schlossenen Ladesaulen zur Verfligung steht, ohne das
Netz zu belasten. Ziel einer flachendeckenden Ladeinfra-
struktur muss es sein, dass jeder Ladepunkt zu jedem
Zeitpunkt mit der angegebenen Ladeleistung versorgt
wird. Ein Zwischenspeicher wie unser AMC vermeidet
nicht nur den teuren Ausbau der Netzanschlussleistung,
sondern kann auch Lastspitzen fir das Stromnetz
abfangen. Dies stabilisiert die Netzinfrastruktur und senkt
zudem Stromkosten fiir Abnehmer mit einem Energiebe-
darf von mehr als 100.000 kWh pro Jahr, deren Abgaben
sich aus einem Leistungs- und Arbeitspreis berechnen.

Doch damit nicht genug: Durch unsere fortschrittliche
Steuerung sind wir in der Lage Funktionen bereitzustellen,
die Uber einen Einsatz als reinen Zwischenspeicher
hinausgehen und das Laden ganzer Fuhrparks intelligent
gestalten konnen.
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Vorteile eines Batteriespeichers und mogliche Funktionen:
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Verhinderung Netzanschlusserweiterung

Die Leistung aus Niederspannungsnetzen reicht gerade bei groReren Ladestationen (bspw. bei
Fuhrparks oder Firmenparkplatzen) oft nicht aus, um alle Elektroautos mit der gewiinschten Leistung
zu laden. Die Folge sind zeitintensive Ladevorgange. Die AMC konnen hier als ,Puffer”-Speicher
eingesetzt werden und so alle Ladepunkte mit der gewlinschten Leistung versorgen ohne die
Leistungsaufnahme aus dem Netz zu erhdhen. Dies kann unter Umsténden auch zu zusétzlichen
Einsparungen durch einen geringeren Leistungspreis bei der Stromabrechnung fihren.

Komplettpaket ohne Bodenarbeiten

Um aufwendige Bodenarbeiten fir das Verlegen von Kabeln der Ladestationen zu vermeiden, bieten
unsere AMC die Moglichkeit, Ladesaulen direkt an der AuRenwand der Container anzubringen. Die
Installationskosten konnen somit gesenkt und die Ladestation sogar nachtraglich an einen anderen
Ort versetzt werden.

Laden mit selbst produziertem Strom

Immer mehr Betriebe produzieren griinen Strom durch eigene Photovoltaikanlagen. Um die eigene
Klimabilanz zu verbessern, kann der eigene elektrobetriebene Fuhrpark mit diesem Strom geladen
werden. Damit die emissionsfreie Energie auch zu Zeiten mit wenig Sonne zur Verfligung steht,
eignen sich die AMC, um Uberschissige Solarenergie zwischenzuspeichern.

Priorisiertes Laden von bestimmten Ladepunkten

Die Steuerung unserer AMC erlaubt es, bestimmte Ladesaulen festzulegen, deren Leistung bei
Engpéssen bevorzugt hoch gehalten wird. So kdnnen beispielsweise speziell fiir Kunden
ausgewiesene Ladestationen priorisiert werden.

Backup-Power

Die Volatilitit der Ubertragungs- und Verteilnetze wird in den kommenden Jahren durch die Abschaltung
traditioneller Kraftwerke und den verschleppten Ausbau erneuerbarer Energien weiter zunehmen.
Folglich werden Stromausfélle immer haufiger vorkommen. Um Elektrofahrzeuge auch bei Abbruch
der Netzstromversorgung zu laden, kdnnen unsere AMC als Notstromspeicher eingesetzt werden.

Zeitabhangiges Laden

Um Leistungsspitzen und damit hohere Kosten zu vermeiden kann es sinnvoll sein, dem eigenen
Fuhrpark nur zu bestimmten Zeitfenstern die volle Ladeleistung zur Verfiigung zu stellen. Die AMC
bieten eine entsprechende Steuerung, die den Ladevorgang so noch effizienter gestalten kann.

Bidirektionales Laden

Im Stromnetz der Zukunft werden E-Autos nicht nur als Teil der Stromnachfrage, sondern durch
bidirektionales Laden auch als Zwischenspeicher und somit Teil des Angebots gesehen. Unsere
eigene AMC-Steuerung bietet schon jetzt die Grundlage fir eine nachtragliche Implementierung
der daflr bendtigten Kommunikationsprotokolle.

Detaillierter Abrechnungsbericht

Die intelligente AMC-Plattform erlaubt hnen Reportings der einzelnen Ladesaulen zu generieren.
Dadurch bekommen Sie einen detaillierten Einblick in die jeweiligen Ladevorgange, konnen den
Verbrauch besser nachvollziehen und die Kosten individuell abrechnen - sowohl bei 6ffentlichen als
auch nicht-offentlichen Anwendungen.



Mogliche Anwendungen fuar AMC-Losungen:

EMPFOHLENE

USE CASE CONTAINER ANSCHLUSSE KAPAZITAT
+  Flottenmanagement Tx 40-Fuly 4x 22 kW (AC) 1.580 kWh

4% 43 kW (AC)

2x 150 kW (DC)
+  Supermarkt 2x 10-FuBy 2x 22 kW (AC) 620 kWh

4x 43 kW (DC)
+  Mitarbeiterparkplatze (Konfiguration A) 1x 40-FuB 10x T1kW (AC) 220 kWh

2x 22kW (AC)
+  Mitarbeiterparktplatze (Konfiguration B) Tx40-Fuly 6x 1TkW (AC) 584 kWh

4% 22kW (AC)

2% 43kW (DC)
+  Offentliche Veranstaltungen 2x 20-FuBd 8x 22kW (AC) 1.840 kwWh

4x 150kW (DC)
+ Infrastruktur (Raststatten) 1x 20-Fu 6x 150kW (DC) 1.600 kwWh

Fordermaoglichkeiten:

WUSSTEN

S I E DASS DAS VERMEIDEN EINES MITTELSPANNUNGSANSCHLUSSES DURCH EINEN PUFFER-

J SPEICHER MIT BIS ZU 100.000,- € GEFORDERT WIRD?

Die Integration von Pufferspeichern in 6ffentlich zugangli-
chen Ladeeinrichtungen verringert die bendtigte Netzan-
schlussleistung und bietet so einen erheblichen Mehrwert
fur die allgemeine Ladeinfrastruktur.

Die Forderung ist demnach aber nur moglich, wenn die
Ladeeinrichtigung danach uneingeschrankt offentlich zur
Verfligung steht (24/7).
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Das Aufladen von Elektrofahrzeugen im nicht offentlich

zuganglichen Raum stellt einen GroRteil aller Ladevorgan-

ge dar. Daher erhalten auch Unternehmen und Kommu-

nen eine Forderung fur die Integration von Batteriespei-

chern in ihre Ladeinfrastruktur.

Bei der Ermittlung des Forderbetrags spielen u.a. die

verwendete Hardware, das Energiemanagementsystem,

notwendige Baumalinahmen und selbstverstandlich die

Integration von Batteriespeichern eine wichtige Rolle.
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